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RESUMO

Este estudo procurou reunir as informagdes das diversas fontes de consulta
disponiveis sobre 0s principais elementos que envolvem as etapas relacionadas com
o sistema de transporte rodovidrio de produtos perigosos no Brasil e identificar seus
agentes principais. Esta pesquisa predominantemente descritiva centralizou sua
busca no levantamento das legislagbes e normatizagdes aplicaveis no pais. As
estatisticas associadas aos acidentes envoivendo o modal rodoviario também foram
consideradas na tarefa. A leitura e a interpretagdo do conteGdo do resultado desta
busca,possibilitaram a inclusdo dos elementos finais. Os conceitos e procedimentos
descritos nestes materiais forneceram os subsidios para a identificagdo de uma
possivel interdependéncia dos diversos agentes envolvidos em cada etapa. Os
principais agentes séo as empresas contratantes (fabricantes, geradores efou
expedidores), os fornecedores (transportadoras efou profissionais autbnomos), os
orgdos governamentais (ex. Policias Rodoviarias Estaduais e Federais, Policia Civil
e Militar, Ministério do Exército, INMETRO/IPEM, Corpo de Bombeiros e Defesa
Civil) e finalmente a populagdo das imediacdes das rodovias. As suas atuacgdes
profissionais e o conhecimento, de seus respectivos deveres e direitos, sdo de
fundamental importancia para a melhoria do desempenho deste importante sistema
em nosso pais. Finalmente foram apresentadas propostas visando & melhoria do
sistema com consequente controle e redugio do crescente aumento das ocorréncias
de acidentes envolvendo produtos perigosos. Estes eventos podem prejudicar o

homem, o meio ambiente e os patrimdnios plblicos e privados.

Palavras-chave: Produtos perigosos. Transporte rodoviario. Legislagbes do
Ministério dos Transportes e da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres.



ABSTRACT

This study tried to gather information of all different sources available about
the main elements that involve the steps related with the road transportation system
of hazardous products in Brazil and identify their main agents. This research was
largely descriptive and centered on the research of legislation and standards used in
the country. The statistics associated to accidents involving the highway mode were
also considered for this work. The reading and interpretation of the result of this
survey made the inclusion of the last parts possible. The concepts and procedures
described under these materials supplied the subsidies to identify a possible
interdependence of the different agents involved in each step. The main agents
would be the contracted companies (manufacturers, generators and/or dispatchers),
the suppliers (fransporters and/or self employed professionals), governmental
organizations (i.e. State and Federal Highway Police, Civil and Military Police, the
Army Ministry, INMETRO/IPEM, Firefighters and Civil Defense) and finally the
population close to the highways. Their professional performances and the
knowledge of their duties and rights are fundamental to improve the performance of
this important transportation system of hazardous products in our country. Lastly
some proposals were presented in order to improve the system with the consequent
control and reduction of the increasing number of accidents involving hazardous
products. These events can damage man, the environment and public and private

patrimonies

Keywords: Hazardous materials. Highway transportation. Legislation of the

Transportation Ministry and of the National Agency for Terrestrial Transportation.
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1INTRODUCAO

Em 2008, o ministro dos transportes, Alfredo Nascimento, afirmou que as
rodovias j& sdo responséaveis por 60% do transporte de cargas no pais em entrevista
a Agéncia Brasil. Segundo o ministro, em 2005, o modal rodoviario correspondia a
58%, o ferroviario a 25%, o aquaviario a 13%, o dutoviario a 4 % e finalmente o
aéreo seria de 0,4%. A previsado é que até 2025, o modal rodoviario seja responsavel

por 33% do total, o ferroviario por 32% e o aquaviario por 29%.

No BRASIL e no Mercado Comum do Sul (MERCOSUL), os produtos
perigosos s&o aqueles que sdo classificados pela Organizagdo das Nagbes Unidas
(ONU) e constam na publicagdo desta entidade, denominada Livro Laranja (Orange
Book), tratando-se de um modelo de regulamento. A maioria destes produtos esta
associada geralmente aos produtos quimicos, pois estes possuem as caracteristicas
de inflamabilidade, corrosividade, toxicidade e reatividade. Os residuos de varias
atividades também devem ser considerados como perigosos, caso apresentem uma
ou mais destas caracteristicas. Particularmente os provenientes dos servigos de
salde, destacam-se principalmente pelas caracteristicas de patogenicidade e de

toxicidade.

Segundo a Associacdo Brasileira da Inddstria Quimica (ABIQUIM), o
transporte rodoviario desta categoria de produtos é a operacdo mais freqiiente,
sendo de fundamental importancia para a cadeia de producéo e distribuigdo de bens
de consumo de uso industrial e uso pessoal. Esta importante operacéo abrange as
responsabilidades de varios agentes e os riscos relacionados a uma série de
situagbes e combinagcbes de fatores adversos. Tais riscos podem afetar
prejudicialmente as pessoas (saude e seguranga), a natureza (meio ambiente) e
tambem os patrimdnios publicos e privados. Para estimar sua magnitude, no
primeiro semestre de 2007, dos mais de US$ 8,5 bilhGes de produtos guimicos
importados, a grande maioria pode ser considerado como perigoso.



1.1 OBJETIVO

O levantamento exploratério e compilagdo de dados e informagdes
disponiveis em varias fontes no pais. Apds a conclusdo da etapa anterior, sera
priorizada a identificaggdo dos principais agentes e suas respectivas
responsabilidades. Finalmente serdo destacados os pontos criticos principais e
apresentadas sugestdes para a melhoria das atividades relacionadas com o

transporte rodoviario de produtos perigosos no Brasil.

1.2 JUSTIFICATIVA

O transporte rodoviario de produtos perigosos envolve riscos substanciais
para a sociedade, porém esta restrito ao circulo de pessoal técnico e especializado.
Todos os agentes sdo muito importantes para permitir a ocorréncia de falthas por
impericia ou negligéncia. As ocorréncias de acidentes podem ter graves
conseqiiéncias para as pessoas, as comunidades proximas, as propriedades
publicas efou privadas e finalmente a natureza (meio ambiente). A sua extenséo e
gravidade podem comprometer principalmente a vida humana, a biota e a

continuidade de empreendimentos privados.

Apesar da existéncia dos instrumentos legais e das agdes de controle e
fiscalizagdo, em 1998 ,aproximadamente 56 mil acidentes de todas as espécies
ocorreram com veiculos de carga nas rodovias federais, de acordo com o extinto
DNER (Departamento Nacional de Estradas de Rodagem). O programa PRO-
QUIMICA da ABIQUIM atendeu a 7655 chamados em 2002, sendo 168
emergenciais e 115 de incidentes diversos. O Setor de Operacdes de Emergéncia
da CETESB atende a média anual de 600 acidentes envolvendo produtos perigosos.

Segundo Freitas (2008), as vitimas fatais em acidentes ampliados ocorridos
no mundo, entre 1945 e 1986, com mais de 5 ébitos, os situados no fransporte (46%

do total de acidentes) foram responsaveis por 45% das mortes.



1.3 MOTIVAGAO

O autor, em uma de suas atribuicdes, atua como consultor e instrutor de
gerenciamento integrado de produtos quimicos e residuos perigosos. Nesta tarefa,
percebeu que os funcionarios de varias empresas (fabricantes, transportadoras,
distribuidores e geradores) possuiam dificuldade de interpretar e implementar todo

arcabougo legal e normativo aplicavel.



2 REVISAQO DE LITERATURA

2.1 PRODUTOS PERIGOSOS E CARGAS PERIGOSAS

Segundo o decreto 96.066 (1998) do Ministro dos Transportes, um produto,
artigo ou residuo pode ser classificado como sendo perigoso para o transporte,

gquando o mesmo se enquadrar numa das nove classes de produtos perigosos.

O Departamento de Defesa Civil do Estado de Santa Catarina (2008) define
como produto perigoso (2008), todo aquele que seja perigoso ou represente risco
para a salde das pessoas, para a seguranga publica ou para o meio ambiente. S&o

exemplos, os combustiveis para veiculos (gasolina, éleo diesel e alcool) e os

explosivos (dinamite).

A publicacéo da gréfica S&o José , intitulada Apostila do Curso MOPPinforma
que a carga perigosa geralmente possui as suas dimensOes superiores ac que
determina a Resolucio n® 210/06 do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN).
Estas cargas com estiva ou amarragio inadequada podem ser, por exemplo, 0s
equipamentos de usinas hidrelétricas ou usinas de alcool, as bobinas de ago e as
pedras de grandes dimensdes (superiores a 15 metros de comprimento, 4 metros e

quarenta centimetros de altura e 2 metros e sessenta centimetros de largura).

Para a delimitagéo do sistema de transporte rodoviario de produtos perigosos
& fundamental ter a ciéncia da diferenca entre produto perigoso e carga perigosa.
Podemos simplificar e considerar que todo produto perigoso é uma carga perigosa,

mas nem toda carga perigosa € um produto perigoso.

Figura 1 — Produto Perigoso. Figura 2 — Carga Perigosa.
Fonte: FXW Fonte: FXW



2.2 CLASSIFICACAO DOS PRODUTOS PERIGOSOS

A ONU, nas suas Recomendagbes para o Transporte de Produtos Perigosos,
padroniza a classificagdo para os produtos considerados perigosos, considerando o
tipo de risco que apresentam e compde-se das nove classes e respectivas
subclasses citadas abaixo. A Resolugao n® 420 da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT), detalha as substancias e os artigos de todas as classes de

produtos perigosos.

As principais caracteristicas dos produtos perigosos séo: inflamabilidade,

corrosividade, reatividade, toxicidade, patogenicidade e radioatividade.

Tabela1 — Produtos perigosos (caracteristicas e exemplos)

Caracteristicas Exemplos

Inflamabilidade: Ponto de fulgor abaixo de 60° C se liquido.
Produzir fogo por friccéo, ndo sendo liquido.
Oxidante liberando oxigénio
Corrosividade pH <=2 e pH >=12,5.
Corroer ago a uma razdo maior que 6,35 mm/ano.
Reatividade Instavel reagindo violentamente com o ar.
Formar misturas explosivas com a agua.
Gerar gases, vapores, fumo.
Toxicidade DLsg oral para ratos < 50 mg/kg.
CLsg inalagéo para ratos < 2 mg/l.
DLsp dérmica para coethos < 200 mg/kg.
Patogenicidade Microorganismos ou toxinas capazes de produzir doengas.
Agente etiolégico — causador de doenga.
Diversos Magnéticos.

Temperaturas baixas (refrigerados).

Fonte: FXW — Palestra FISPQ (2008)



Classe 1 — Explosivos

Subclasse 1.1 Substancias e artefatos com risco de explosdo em massa;
Subciasse 1.2 Substéncias e artefatos com risco de projegéo;

Subclasse 1.3 Substancias e artefatos com risco predominante de fogo;
Subclasse 1.4 Substancias e artefatos que ndo representam risco significativo;
Subclasse 1.5 Substancias pouco sensiveis;

Subclasse 1.6 Substancias extremamente insensiveis

6666
6066

Figura 3 — Rotulos de Risco da Classe 1.
Fonte: NBR 7500

Classe 2 — Gases

Subclasse 2.1 Gases inflamaveis;
Subclasse 2.2 Gases comprimidos nao toxicos e ndo inflamaveis;

Subclasse 2.3 Gases téxicos por inalagao.

4 B\ ‘ 4 /s ﬁ:

Figura 4 — Rétulos de Risco da Classe 2.
Fonte: NBR 7500




Classe 3 - Liquidos Inflamaveis

6
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3

Figura 5 — Rétulos de Risco da Classe 3.
Fonte: NBR 7500

Classe 4 - Sélidos Inflamaveis; Substincias Auto-Reagentes e
Explosivos Soélidos Insensibilizados

Subclasse 4.1 Sélidos inflamaveis;
Subclasse 4.2 Substancias passiveis de combust&o espontanea;

Subclasse 4.3 Substancias que, em contato com a agua, emitem gases inflamaveis.

LAl & 4

Figura 6 — Rétulos de Risco da Classe 4.
Fonte: NBR 7500

Classe 5 - Substancias Oxidantes e Peroxidos Organicos.
Subclasse 5.1 Substancias Oxidantes;
Subclasse 5.2 Peréxidos Organicos.

Figura 7 — Rétulos de Risco da Classe 5.
Fonte: NBR 7500




Classe 6 - Substancias Toxicas e Substincias Infectantes.

Subclasse 6.1 Substancias Toxicas:

Subclasse 6.2 Substancias Infectantes.
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Figura 8 — Rotulos de Risco da Classe 6.
Fonte: NBR 7500

Classe 7 - Substincias Radioativas

RADIOATIVO |

Figura 9 — Rétulos de Risco da Classe 7.
Fonte: NBR 7500

Classe 8 - Substancias Corrosivas

Figura 10 — Rétulos de Risco da Classe 8.
Fonte: NBR 7500

Classe 9 - Substéncias Perigosas Diversas

i

Figura 11 — Rétulos de Risco da Classe 9.
Fonte: NBR 7500
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2.3 A IDENTIFICACAO DOS PRODUTOS PERIGOSOS

O livro laranja da ONU também padroniza a identificacdc dos produtos
perigosos. Os requisitos para sua aplicagdo no BRASIL estdo contidos na norma da
Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), a NBR 7500 (2007) -
identificacdo para o transporte terrestre, manuseio, movimentagao € armazenamento
de produtos perigosos. Segundo esta norma, a identificagdo de riscos é composta
pela sinalizacdo da unidade de transporte (rotulos de risco e painéis de seguranga) e

pela rotulagem das embalagens interna e externa, quando aplicavel.

2.3.1 Numero da ONU

Todo produto perigoso possui um nimero da ONU, que é composto de quatro
digitos, que é atribuido as substincias individuais ou aos grupos de
substancias ou de artigos que apresentam propriedades fisicas e riscos
similares. Para cada namero da ONU, um nome apropriado para embarque
deve sempre ser utilizado na documentacéo de transporte. As substancias e
artigos mais comuns possuem um Unico nimero da ONU e um nome
apropriado para embarque. Entretanto € pouco pratico listar toda substancia
ou artigo que pode ser transportado. Para abranger estes outros produtos
perigosos foi introduzido o termo ndo especificado (N.E), no qual séo

considerados os outros grupos genéricos de substancias ou artigos.

2.3.2 Numeros de Risco

O seu significado esta indicado na relagéo do cddigo numérico. Cada numero
esta associado ao respectivo risco. A ordem numérica das Classes, Subclasses e

Ndmeros de Risco néo corresponde ao grau de risco.
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Tabela 2 — Exemplos de Numeros de Risco

Algarismo Significado
2 Emiss8o de gas devido a presséo ou reagdo quimica.
3 Inflamabilidade de liquidos (vapores) e gases ou liquido
sujeito a auto-aquecimento.
5 Efeito oxidante (intensifica o fogo)
6 Toxicidade ou risco de infecgéo.
7 Radioatividade.
8 Corrosividade.

Fonte: Manual para o transporte de produtos fitossanitarios - ANDEF

2.3.3 Os Codigos de Risco

Segundo a ABIQUIM, em seu manuai para atendimento a emergéncias, os

codigos de risco sdo aqueles que indicam o tipo e a intensidade do risco, sdo

formados por dois ou trés algarismos (niimeros de risco — 0 / 2 a 9/ X). A importancia

do risco é registrada da esquerda para a direita. A tabela 1 abaixo mostra alguns

exemplos dos significados dos codigos de risco:

Tabela 3 — Exemplos de Codificacdo de Risco

Caddigo Significado
33 Liquido altamente inflamavel.
50 Substancia oxidante (intensifica o fogo).
60 Substancia toxica ou levemente toxica.
72 Gas radioativo.
83 Substancia corrosiva, inflamavel.
X substancia gue reage perigosamente com agua.

Fonte: Manual para atendimento a emergéncias com produtos perigosos - ABIQUIM

Quando o risco associado a uma substancia puder ser adegquadamente

indicado por um Unico numero, este sera seguido por zero (0). A repeticido de um

numero indica, em geral, aumento da intensidade daquele risco especifico.
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2.3.4 Os Rétulos de Risco

Segundo a NBR 7500 (2007), os rétulos de risco devem ter a forma de um
quadrado, apoiado sobre um de seus vértices, com dimensdes minimas de 100
milimetros por 100 milimetros, com uma linha da mesma cor do simbolo, a 5
milimetros da borda e paralela a seu perimetro. Podem ser usados rotulos menores
em embalagens que nao comportem os rbtulos estipulados, sempre que as
exigéncias especificas permitirem o uso de embalagens com dimensdes inferiores a

100 milimetros de lado.

\ m CORROSIVO

Figura 12 - Exemplos de Rétulos de Risco.
Fonte: Manual - ABIQUIM

2.3.5 Painéis de Seguranca

Segundo a NBR 7500(2007), os painéis de seguranca sdo placas
retangulares (dimensdes: 30 centimetros de altura por 40 centimetros de
comprimento), na cor laranja onde s&o alocados os codigos de risco (no maximo, 4
campos na cor preta) na parte superior e o nimero da ONU (Organizagao das

Nacdes Unidas) na parte inferior com 4 algarismos na cor preta.

33 = Liquido muito inflamavel
1203 = Numero da ONU da GASOLINA

Figura 13 — Exemplo de Painel de Seguranga.
Fonte: Manual - ABIQUIM
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2.3.6 Identificagdo dos veiculos

Os veicuios devem ser identificados de acordo com sua carga. Os painéis de

seguranga efou os rétulos de risco sao obrigatorios. Seguem dois exemplos abaixo.

Figura 14 - Transporte de carga fracionada de produtos perigosos diferentes e riscos principais
diferentes, em velculo utilitario.
Fonte NBR 7500.
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Figura 15 - Transporte de carga a granel e fracionada no mesmo veiculo.
Fonte NBR 7500.
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2.4 DOCUMENTACOES PARA O TRANSPORTE

2.4.1 Ficha de Emergéncia

A NBR 7503 (2007) da ABNT determina as suas caracteristicas, dimensdes e
preenchimento. Esta ficha deve acompanhar toda carga contendo os produtos

perigosos. Este documento foi dividido em seis areas conforme a formatagao abaixo:

r
FICHA DE EMERGENCIA
Mome apropriads  Mimeto de risco:
. para embaque  Ndmer da ONU:
Expedicior. Classe ou subclasse de risco: Area 8
Descrigio da elsse ou

Enderego: subelasse de risgo:

Tel.: Grupo da embalagemn:
AEpacs: frea B
EPlde uso exciusivo para a equpe de atendimento a emergencia: fres C

RISCOS
Fogo:
Sailde: freaD
h Melo Ambiere:
{u
EM CASO DE ACIDENTE Area E
“azanerta:
Foge:
Poluigo:
Ervohdimerto frea F
de pessoas:
Infermagtes
ao mé-:?co:
Observagbes:
ED 188 N

Figura 16 — Ficha de Emergéncia.
Fonte: NBR 7503/2008
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2.4.2 Envelope de Emergéncia:

A NBR 7503 também determina que este envelope devera acompanhar toda
carga contendo produtos perigosos.No mesmo deve conter em seu interior

principalmente a(s) ficha(s) de emergéncia e nota(s) fiscal(ais).

» 250 + 15
-

= =

ESTE ENVELOPE CONTEM INFORMACOES IMPORTANTES,
LEIA-O CUIDADOSAMENTE ANTES DE INICIAR A SUA VIAGEM,

EM CASO DE EMERGENCIA, ESTACIONE, SE POSSIVEL, EM AREA VAZIA,
AVISE A POLICIA (+90), ADS BOMBEIROS {193) E AO{S) TELEFOME(S) DE
EMERGENCIA N° ,

hroaa

st&

5l #0651

Amal

TRANSPORTADOR Ta, P
e,  J

Figura 17 — Frente do envelope.
Fonte: NBR 7503/2008

L. 253 + 95

I

. e

OUTRAS PROVIDENCIAS.

=~ aer Fauipamento de Protegfio individunl (EPY (corforme ABNT NER D735),

«nlar 8 Aras, sfastando oS oHEoas

- sirlizar o oosi o acidente,

- eliminse ou mantee ataziadas todses &3 tontes de ignighio;

« erivager #3) fichals) de emerplinola 0 Soootos, ESSin T CHAgareny,

- aviser medistamernie st fransporiador, 86 sqtidior ta prok e, 40 Sorpo g bombekos & § poftis:
= ity imaciatsnants ao(s) Srpdn(s) ou sriidadacs) de pst.

5l F D6L
]
©

Figura 18 — Verso do envelope.
Fonte: NBR 7503/2008
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O envelope deve ser confeccionado em papel produzido pelo processo Kraft,
nas cores ouro, puro ou natural, com gramatura minima de 80g/m2. Todas as linhas
devem ser impressas em cor preta. O tamanho é 190 x 250 milimetros, com
tolerancia aproximada de 15 mm. O envelope é composto por guatro areas, com as

utilizacdes especificadas a seguir:

Area A: reservada para impressdo do texto conforme a figura 19. Este telefone de

emergéncia deve ter atendimento disponivel 24 horas por dia.

Area B: deve conter logotipos impressos em qualquer cor e telefones de

emergéncia, caso ndo tenha sido impresso no verso da Ficha de Emergéncia.

Area C: esta reservada para conter o nome, enderego e telefone da

"Transportadora”, de preenchimento obrigatorio.

Area D: esta de ver conter no seu verso, no minimo, as frases abaixo:

OUTRAS PROVIDENCIAS

* usar Equipamento de Protegdo Individual (EP1) {conforme ANBT NB R 9735);

e isolar a area, afastando 0s curiosos;

e sinalizar o local do acidente;

» eliminar ou manter afastadas todas as fontes de ignigéo;

e entregar a(s) fichas(s) de emergéncia aos socorros publicos,assim que chegarem;

* avisar imediatamente ao transportador, ao expedidor do produto, ao corpo de

bombeiros e a policia;

e avisar imediatamente ao(s) 6rgéo(s) ou entidade(s) de transito.

Figura 19 — Conteldo minimo do verso do envelope.
Fonte: NBR 7503
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2.4.3 Nota Fiscal

Este documento deve conter o0 nome Apropriado para embarque, conforme a
Resolugdo N° 420/04 da ANTT. Este o nome deve ser selecionado com base no
ingrediente ativo, no estado fisico e em qualquer risco subsidiario que apresente.
Quando forem utilizados nomes apropriados para embarque "genéricos" ou "NE",
estes devem ser acompanhados do nome técnico do produto. As designagdes
"genéricas" ou "NE" que exigem esta informagao suplementar sdo indicadas pela
provisdo especial n°274, constante na coluna 7 da relagéo de produtos perigosos. O
nome técnico deve figurar entre parénteses, imediatamente apos o nome apropriado
para embarque e deve ser um nome quimico reconhecido ou outro nome
correntemente utilizado em manuais, periddicos ou compéndios técnicos ou

cientificos. Nomes comerciais ndo devem ser empregados com este proposito.

Na sequéncia deve ser informada a classe ou a subclasse de risco. Nos
casos de existéncia de risco(s) subsididrio(s), estes poderdo ser incluidos entre
parénteses, apds o nimero da classe ou subclasse principal do produto conforme a
Resolugdo N° 701/04 da ANTT. Para os produtos inflamaveis, deve-se citar o

algarismo 3 (trés) e para os produtos tdxicos, citar 6.1 (seis ponto um).

O nimero ONU precedido das letras "UN" ou "ONU" e o grupc de embalagem
(I, I e ) para as substancias que apresentam alto risco, risco médio e baixo risco
respectivamente. Também deve-se incluir a declaragdo do expedidor. Somente
estardo dispensados dessa declaragdo, os empreendimentos que usualmente
fornegam produtos perigosos, desde que apresentem a declaragdo impressa na nota
fiscal, de que o produto estd adequadamente acondicionado para suportar os riscos
normais de carregamento, descarregamento, transbordo e transporte, conforme a
Resolugdo N°701/04 da ANTT. Esta declaragdo deve ser datada, independente da
data da Nota Fiscal.

Finalmente deve-se informar a quantidade total (em volume, massa) por

produto perigoso abrangido pela descricdo do nome apropriado para o embarque.
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2.4.4 - Registro Nacional de Transportadores Rodoviarios de Carga (RNTRC)

Todas as transportadoras, empresas constituidas e operadores autbnomos
devem possuir este registro conforme estabelece as Resolugbes n® 437 e
537(2004) — ANTT. Segundo a ANDEF, esta identificacdo tem o objetivo de
promover estudos e levantamentos relativos a frota de caminhdes, organizando e

mantendo um registro nacional de transportadores rodoviarios.

2.4.5 Curso de Movimentagédo de Produtos Perigosos (MOPP)

Segundo a Resolugdo n°168/04 do CONTRAN, este curso € realizado em
escolas credenciadas pelo Servigo Social do Transporte (SEST) e Servigo Nacional
de Aprendizagem do Transporte (SENAT), carga horaria minima de 20 horas. O
motorista deve comprovar sua a participa¢do e respectiva aprovacéo. Esta sera

comprovada pelo apontamento na carteira nacional de habilitagdo esta aprovagéao.

AT} (—oesEaghes
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f---_’-f- Y | TRANSPORTE PRODUTOS PERIGOSOS
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Figura 20 — CNH {Anotagido MOPP).
Fonte: FXW



18

2.4.6 Certificado de Capacitacéo para o transporte de Produtos Perigosos
Fracionados (CCPPF)

Segundo o IPEM (2008), este é o documento que atesta que o veiculo e o
equipamento (carrogaria) descrito no corpo do mesmo sofreram inspegdo e esta
apto a transportar GLP fracionado em via publica. E emitido em duas vias, sendo a
primeira entregue ao proprietario do veiculo. A posse do certificado néo isenta o
responsavel pelo veiculo de manter a permanéncia das condigdes verificadas por

ocasiao da inspecéo.

2.4.7 Certificado de inspegéo para o transporte de produtos perigosos (CIPP)

Segundo o IPEM (2008), este é o documento que atesta que o veiculo-tanque
descrito no corpo do mesmo sofreu inspecdo e estd apto a transportar produto
perigoso em rodovia. E emitido em duas vias, sendo a primeira entregue ao
proprietario do veiculo. A posse do certificado nao isenta o responsavel pelo veiculo

de manter a permanéncia das condigbes verificadas por ocasido da inspecio.

2.4.8 Documentagbes basicas

O site do CONTRAN informa que a carteira nacional de habilitagdo (CNH) do
motorista, que deve estar vélida e compativel com a respectiva categoria e que o
certificado de registro e licenciamento do veiculo (CRLV) do cavalo mecénico e da

carreta, quando aplicavel.
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2.5 TRANSPORTE RODOVIARIO

O Relatério do estudo conjunto (CNT) / COPPEAD-UFRJ (2002), apontava
que a disponibilidade de infra-estrutura do modal rodoviario no Brasil era
significativamente maior do que a dos outros modais. Este também indicava as
ameacas devido a falta de planejamento e controle do setor de transportes do pais,
com o risco deste transporte ser incapaz de acompanhar ¢ crescimento da demanda
por qualidade, possibilitando um colapso do sistema. Alguns sintomas deste risco ja
estavam presentes como:

e uma frota rodoviaria com idade média de dezessete anos e meio e

¢ as estradas com condi¢des péssima, ruim ou deficiente em 78% dos casos.

Segundo Benatti, em entrevista ao boletim ABNT (2008), com a expanséo da
industria brasileira, a circulagdo de centenas de caminhdes contribui para aumentar

consideravelmente a movimentacédo de produtos perigosos em todo o pais.
2.5.1 Legislagbes e Normas aplicaveis

O Ministério dos Transportes, informa em seu site, que a primeira legislagéo
sobre 0s servigos de transporte rodovidrio de cargas ou produtos perigosos surgiu
no pais,em 06 de outubro de 1983, pelo Decreto n°® 88821 e o Decreto-Lei n® 2063.

A Resolugdo n°420 da ANTT,.em 12 de fevereiro de 2004, estabeleceu as
Instru¢gdes complementares ao regulamento do transporte terrestre de produtos
perigosos, sendo atualizada com base na 112 e na 122 edigbes da ONU e a versao
correspondente do acordo europeu para o transporte rodoviario e do regulamento

internacional ferroviario de produtos perigosos adotado na Europa.

No anexo A, consta uma relagdo dos principais documentos levantados, as
datas das publicagbes e as suas respectivas ementas. Os mesmos nao serdo

comentados, apenas referenciados.
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A Lei dos Crimes Ambientais (Lei Federal n® 9.605/98), que determinou as
sangdes penais e administrativas derivadas de condutas e atividades lesivas ao
meio ambiente, deve ser destacada.Pela andlise de seu conteudo,verificou-se que

0s acidentes com produtos perigosos podem considerados como crimes ambientais.

Em consulta aos sites do INMETRO e do Conselho Nacional de Transito
(CONTRAN), encontram-se varias portarias relacionadas com o transporte rodoviario

de produtos perigosos.

Segundo a ABNT, o seu 6rgao de planejamento, coordenacdo e controle das
normas relacionadas a Transporte e Trafego € o Comité Brasileiro de Normalizagao
de Transporte e Trafego ~ CB 16. Este comité participou da elaboragdo das Normas
Brasileiras (NBR) que sdo citadas principalmente nos Decreto n° 96.044 (Ministério
dos Transportes) e nas Resolugdes de nlimeros 420,1644,2657 e 2975 (ANTT).As
principais NBRs,constam também no ANEXO A.

As lLeis Estaduais e Municipais complementam a pesquisa. Nos estados,
destaca-se o decreto n° 2.894 do estado de Santa Catarina, de 20 de maio de
1998,que instituiu o programa estadual de controle de transporte rodoviario de
produtos perigosos e a resolugdo n° 555/94 do Conselho de Desenvolvimento e
Integrag@o Sul, formado pelos estados do Mato Grasso do Sul, Parana, Santa
Catarina e Rio Grande do Sul,onde foi atribuido a Defesa Civil de cada estado

membro, a responsabilidade sobre o transporte rodoviario de produtos perigosos.

No site do municipio de S&o Paulo, verificou-se que varias instrumentos
(decretos de niimeros 36.957, 37.391 e 37.425, a portaria n® 77 e a portaria DSV n°
15/98) foram revogadas pelo decreto n® 50.446 em 20 de fevereiro do corrente ano,
unificando todo o sistema que regulamenta o transporte de produtos perigosos por

veiculos de carga nas vias publicas do municipio de Sdo Paulo.
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2.5.2 Partes Interessadas

Segundo o editorial do Boletim da ABNT (2008), um desafioc permanente
mobiliza o complexo conjunto de agentes formado pelas transportadoras,
contratantes, govermos, o6rgdos e entidades responsaveis pelo transporte de

produtos perigosos no Brasil.

Mas Benatti também afirma, em entrevista ac boletim ABNT (2008), que as
empresas de transportes, expedidores e fabricantes devem atender varias
exigéncias. Cada um tem seu papel nesta cadeia e conseqlientemente as suas
responsabilidades, estando sujeitos as penalidades no caso do seu néo

cumprimento.

Em consulta ao site da ANTT, foram identificados os principais orgdos do
governo responsaveis pelo transporte de produtos perigosos. Os principais sac 0s
Ministerios dos Transportes, do Meio Ambiente, da Defesa, da Justica, da Salde, da
Agricuitura, do Trabalho e Emprego, do Desenvolvimento, Industria e Comércio

Exterior e da Integrag@o Nacional.

A publicagdo da Gréafica Sdo José, intitulada apostila MOPP, salienta a
importancia do condutor do veiculo transportador de produtos perigosos, pois este

profissional possui responsabilidades complementares importantes.

2.5.3 Acidentes

Segundo estimativas retiradas do Programa de Redugéo de Acidentes nas
Estradas, do Ministério dos Transportes (2002), os acidentes de transito no Brasil
eram o segundo maior problema de salde publica do Pais, sé perdendo para a
desnutricdo. Aiém disso, 62% dos leitos de traumatologia dos hospitais eram

ocupados por acidentados no transito
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Segundo Freitas (1995), os acidentes envolvendo substancias perigosas nas
atividades de ftransporte, armazenamento e produgdo industrial de produtos

quimicos constituem um sério risco a salide e ac meio ambiente.

Mas segundo Lima (2006), acidentes envolvendo o transporte de produtos
perigosos tém exigido de transportadores logisticos a adogdo de sistemas de
qualidade que produzam melhorias na gestéo de suas atividades de transporte.

O comentario de ABREU (2008), menciona que as pessoas costumam
argumentar que a incidéncia de acidentes com produtos perigosos € baixa, pois as
ocorréncias envolvendo carros sdo mais rotineiras.Mas nas ocorréncias com

caminhdes, as conseqliéncias seriam mais graves.

“Os acidentes acontecem por imprudéncia, impericia ou negligéncia de
usuarios, fabricantes e embarcadores devido a ndo observarem as normas de
seguranca no manuseio, estoque, transporte e distribuicdo produtos perigosos”
(LEAL,2008).

A CETESB (2003), em seu manual de orientagdo - sistema integrado de
gestdo para prevencdo, preparacdo e resposta aos acidentes com produtos
quimicos, salienta que o modal rodoviario é suscetivel a uma série de variaveis.
Estas incluem a falha humana e de materiais, condicdes de transporte, estado de
conservacdo de veiculos, e dos equipamentos, das condicbes das estradas, o
acondicionamento da carga e o treinamento de condutores, entre outras causas. Na
América Latina, geralmente este modal &€ que tem apresentado um maior nimero de

acidentes.

Figura 21 — Acidente com carreta contendo estireno.
Fonte: CETESB (2008)
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3 MATERIAIS E METODOS

3.1 METODOLOGIA

A metodologia utilizada foi a realizagdo de busca, a consulta e a compilagédo de

varios artigos e relatorios veiculados nas midias, principalmente na impressa.

3.1.1 — Levantamento das Legislagbes e Normas Aplicaveis: O trabalho iniciou-se
pela pesquisa das legislagbes foi centralizada nos sites do Ministério dos
Transportes, da Confederagdo Nacional dos Transportes ¢ da Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres. As normas aplicaveis ao tema foram obtidas no site da

Associacdo Brasileira de Normas Técnicas.

3.1.2 — Levantamento de Dados: Os dados complementares foram obtidos peia
consulta nos sites dos d6rgdos ambientais de varios estados (CETESB, FEEMA,
FEPAM, CRA,.), Defesa Civil,Policia Rodoviaria (Federal e Estadual),da ABIQUIM e

demais entidades relacionadas ao tema.

3.1.3 — Levantamento Bibliografico: A pesquisa foi complementada finalmente pela
consulta de artigos veiculados nas midias impressas (jornais e revistas), teses,
dissertagbes, apresentacbes de palestras e seminarios (versdes digitais) e nos
manuais impressos da ABIQUIM e INDAX ADVERTISING.



3.2 MATERIAIS

3.2.1 Responsabilidades dos Agentes
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As responsabilidades de destaque dos principais agentes governamentais

podem ser resumidas conforme a tabela abaixo.

Tabela 4 — Agentes governamentais e suas respectivas e responsabilidades

AGENTE

RESPONSABILIDADE

Ministério dos Transportes

ANTT

Ministério da Defesa

Ministério da Sadde

Ministério da Agricultura

Ministério da Justica

Policia Federal

Comissao Nacional de Emergia Nuclear
Minisiério do Meio Ambiente / IBAMA
Ministério da integracao Nacional
Ministério do Trabaitho e Emprego
Ministério do Desenvolvimento,
IndUstria e Comércio Exterior

Transporte /Transito

Politicas de Transportes
Explosivos / Produtos Controlados
Produtos Toxicos / Infecciosos
Agrotoxicos

Substancias Coniroladas
Precursoras de Drogas

Produtos Radioativos

Residuos Perigosos

Defesa Civil

Higiene e Seguranga do Trabalho
Embalagens e Acondicionamento de
Veiculos / Equipamentos

Fonte: ANTT

O Manual da ANDEF informa as responsabilidades dos fabricantes,

expedidores,transportadores e condutores.O mesmo esclarece que fabricante deve
fornecer ao expedidor as informagdes relativas aos cuidados a serem tomados no
transporte € manuseic do produto e quanto ao preenchimento da ficha de
emergéncia. As especificagdes para o acondicionamento do produto e o conjunto de
equipamentos para emergéncias, adequado & classe de risco do produto a ser
transportado. As informagoes detalhadas estdo contidas na Ficha de InformagGes de
Seguranga de Produto Quimico {(FISPQ) e devem seguir as determinagtes da NBR
14.725.
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As responsabilidades no momento do embarque dos produtos e fou residuos

sao do expedidor {(gerador) e do transportador.

O expedidor deve: fornecer a ficha de emergéncia e 0 envelope para
transporte, a nota fiscal do produto com as descricdes exigidas, informar os
cuidados de transporte e do manuseio e finalmente fornecer os painéis de
seguranga e rotulos de risco. O expedidor também € responsavel pelo bom
acondicionamento da carga no veiculo. As embalagens deverdo estar devidamente
rotuladas, etiquetadas e marcadas de acordo com a correspondente classificagéo e

tipo de risco.

O transportador deve utilizar os veiculos apropriados € munidos dos kits de
emergéncia, possuir motorista habilitado com curso MOPP valido e estar munido dos
EPls de avaliacdo ¢ fuga. Quando for necessario, também deve apresentar o CIPP
ou RNTRC, quando apiicavel.

O expedidor e o transportador devem realizar conjuntamente a inspecio de
seguranca do veiculo, empregar a simbologia de risco, definir o roteiro de viagem,
fornecer instrugdes gerais ao motorista incluindo as de limpeza e descontaminacgéao
dos veiculos e finalmente aplicar a lista de verificagdo (Check List) de despacho. A
recomendacdo da ANDEF € que tanto o expedidor como o transportador, devam

possuir conhecimentos sélidos sobre o transporte de produtos perigosos.

O condutor durante a viagem é responsavel pela guarda, conservagio e boa
utilizagdo dos equipamentos e acessoérios do veiculo, ndo esquecendo os exigidos
considerando a natureza especifica dos produtos perigosos transportados. Este
profissional devera inspecionar regularmente, em local adequado, as condigbes
gerais do veiculo, verificando a existéncia de vazamentos, 0 aquecimento do veiculo
e/ou dos compartimentos de carga e demais as condicdes dos preus e da estrutura

do conjunto transportador.

A viagem deverd ser interrompida sempre que ocorrerem alteragbes
significativas nas condi¢ctes de transporte, capazes de colocar em risco a seguranga

de vidas, de bens e do meio ambiente. Apds esta interrupgéo, devera contatar a
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transportadora e demais autoridades, cujos nimeros estéo disponiveis no envelope

de transporte.

O condutor ndo deve participar das operagbes de carregamento,
descarregamento e transbordo de carga, a menos que tenha sido devidamente
orientado e autorizado pelo expedidor ou pelo destinatario, sempre com a anuéncia
do transportador. Quando estiver envolvido nestas operagdes, devera usar traje e

EP!s conforme as normas e instrugdes dos 6rgdos governamentais.

3.2.2 Normalizagdo

O aumento do trafego de produtos perigosos nas rodovias arteriais nacionais
nos Gltimos anos e a conseqliente necessidade de implementagio de recursos para
respostas em tempo habil em eventos acidentais envolvendo produtos perigosos
motivou o Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes (DNIT) a
elaborar um manual. Em 2000, este documento foi apresentado com a finalidade de
orientar a execugdo dos planos mencionados, de acordo com as suas diretrizes

técnicas e normas.

Ambito de atuagdo do CB 16 da ABNT & a normalizagdo no campo de
transporte e trafego compreendendo transporte de carga e de passageiros,
sinalizagdo viaria, pesquisa de trafego e comportamento no transito, no que

concerne a terminologia, requisitos, métodos de ensaio e generalidades.

Segundo David (2008), em entrevista ao Boletim ABNT,a normalizagéo no
setor é fundamental, "significa trabalhar com exigéncias tendo o objetivo de proteger
o homem, o meio ambiente e as pessoas que estdo proximas ao local com

possibilidade de acidentes” .
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3.2.3 Fiscalizagéo

Segundo Bennatti (2008), a legislagdo & extensa e para ndo se cometer
abusos ou erros, o policial precisa estar preparado. A Fiscalizagio do transito sera

ainda mais complicada quando incluir o transporte de produtos perigosos.

De acordo com a Portaria N° 349/2002 do Ministerio dos Transportes, a
fiscalizagéo deve ser realizada pelo agente de fiscalizagdo sempre acompanhada de
mais uma pessoa e pela autoridade com jurisdicdo sobre a via. Estes agentes
devem utilizar o roteiro de fiscalizagdo para o transporte rodoviario de produtos

pPerigosos.

A Policia Rodoviaria Federal atua nas rodovias federais; a Policia Rodoviaria
Estadual nas rodovias estaduais e as de transito, nos municipios. Estas autoridades
também devem estar acompanhadas pelos técnicos do IPEM — Estadual e/ou
INMETRO. Em alguns estados, como Santa Catarina, Parana e Rio Grande dos Sul,

a defesa civil também & co-responsavel pela fiscalizago.

Em 2003, a Secretaria de Estado da Seguranca Publica e Defesa do Cidadéao,
através do Departamento Estadual de Defesa Civil de Santa Catarina, firmou um
convénio com a Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC). O Centro
Universitario de Estudos e Pesquisas sobre Desastres (CEPED) desenvolve a
realizagdo de operagdes de controle do transporte rodoviério de produtos perigosos
nas principais rodovias federais e estaduais. A periodicidade das operagbes €
quinzenal e sdo realizadas em conjunto com mais 15 6rgéos ligados direta ou

indiretamente ao tema.

Segundo o decreto n° 50.446 do municipio de Sdo Paulo, o Departamento de
Operacao do Sistema Viario (DSV) é o responséavel pela fiscalizagdo do transporte
de produtos perigosos no Municipio de S&o Paulo. Esta deve contemplar tanto as
atribuigdes previstas no Decreto Federal n° 96.044, de 18 de maio de 1988, bem
como o preceituado nesta Lei, € em suas regulamentagdes complementares,
articulagdo com o comando de policiamento de transito, 6rgdos de meio ambiente e

outros afins. Nesta tarefa tera o auxilio da Companhia de Engenharia de Trafego.



Figura 22 — Operacdes de inspecdo e fiscalizagdo de veiculos.
Fonte: IPEM-SP
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3.2.3.1 Irregularidades nos veiculos
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Figura 23 —~ Estado deteriorado dos pneus
(bandas de rodagem irregulares).
Fonte: IPEM-SP

Figura 24 — Corroséo da estrutura metalica
(chassis)
Fonte: IPEM-SP

Figura 25 — Ruptura da base da bomba de
carregamento/descarregamento  de  produtos
perigosos (liquidos).

Fonte: IPEM-SP

Figura 26 — Fixag&o inadequada do acesso ao
tanque de combustivel e armazenamento
irregular em recipientes plasticos.

Fonte: IPEM-SP



3.2.4 - Inspecdes de campo - FXW (Identificagdo de veiculos)

Transporte de varios produtos perigosos diferentes nao especificados

Figura 27 — Identificag&o traseira de caminh&o 1. Figura 28 — Identificagéo lateral de caminh&o.

Fonte: FXW Fonte: FXW

Residuo téxico com nome de embarque: liquido téxico, organico, N.E.

Figura 29 — ldentificacéo traseira de caminh&o 2.
Fonte: FXW
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Residuo infectante.Nome de embarque: Agentes Etiolégicos, N.E.

Figura 30 - identificacéo traseira de caminh&o 3.
Fonte: FXW

Residuo téxico.Nome de embarque: Solido Téxico, Organico, N.E.

Figura 31 — identificag&o frontal de caminh&o.
Fonte: FXW
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Produto: emulséo asfaltica. Nome de embarque:Liquido @ Temperatura Elevada, N.E.

Figura 32 — identificacdo traseira de caminhéo 4
Fonte: FXW

3.2.5 Emergéncias

Segundo o site da CETESB, o seu Setor de Operag¢des de Emergéncia atua
em situagdes de emergéncia que representam riscos aoc meio ambiente no estado
de Séo Paulo. Estes riscos podem ser causados por eventos acidentais ocorridos
em fontes ou atividades gue manipulam substancias quimicas, nas mais diversas
atividades, principalmente no transporte rodoviario, no maritimo e nos postos de

abastecimento de combustiveis.

O conjunto de equipamentos para emergéncia no transporte rodoviario de
produtos perigosos, segundo a NBR 9735 (2005), deve estar presente nos veiculos

transportadores e auxiliardo os profissionais durante as ocorréncias.

Neste conjunto estardo disponiveis os equipamentos de prote¢ao individual
(EPIs) do motorista e do pessoal envolvido na ocorréncia. Estes variam conforme a
classe de risco e tipo do produto envolvido e devem ser utilizados em casos de

acidente, avaria ou emergéncia, nos procedimentos de avaliagéo e fuga.
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A participagdo e contribuicdo de poucas empresas privadas, inclusive das
concessionarias das rodovias, que atuam na area de emergéncias ambientais

também deve ser salientada.

3.2.6 Acidentes

Segundo o Diagnéstico Parcial das Condigées de Seguranca do Transporte
Rodoviario de Produtos Perigosos no Estado da Bahia, disponibilizado no site do
Governo Estadual (2008), considerando que os acidentes que envolvem substancias
perigosas diversas se caracterizam como ocorréncias ambientais, alguns 6rgaos
estaduais de meio ambiente tém mantido registro atualizado destes acidentes. Estes
registros t&ém permitido a constatagéo de que o transporte rodoviario de produtos € o

principal responsavel pelos acidentes ambientais em varios estados.

O Centro de Recursos Ambientais (CRA), 6rgdo responsavel pela execugao
da politica ambiental do estado da Bahia, registrou 320 acidentes ambientais
envolvendo 17 substincias perigosas diversas entre 1985 e 1997. Deste total,
42,3% ocorreram com o transporte rodoviario e 57,7% com os demais modais de
transporte e outras atividades que envolvem a produgao, armazenamento e

distribuicdo dos produtos perigosos.

A Fundagéao Estadual do Meio Ambiente (FEAM), do estado de Minas Gerais,
possui um banco de dados em parceria com o Ministério da Salude, Secretaria
Estadual da Saude e Defesa Civil, que contém os acionamentos efetuados desde a
sua criagdo, em 2003. Em 2004, foram 38 acidentes com produtos perigosos no
Estado, sendo 27 relacionados ao transporte rodoviario. Ja em 2005, foram

realizados 47 atendimentos, onde 30 eram acidentes rodoviarios.
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A CETESB divulga pelo seu site, no setor de atendimento de emergéncias,
varias estatisticas sobre as ocorréncias ambientais. Dentre elas, foram selecionados
os graficos abaixo sobre o transporte rodoviario de produtos perigosos e respectivas

classes de risco.

Grafico 1 - Emergéncias quimicas no transporte rodoviario (1983/2007)
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Fonte: CETESB (2008)

Grafico 2 - Acidentes Ambientais atendidos pela CETESB - Transporte Rodoviario -
Classe de Risco (1983 — 2004)
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Fonte: CETESB (2008)




Tabela 5 — Acidentes rodoviarios com produtos perigosos em 2005

Produto Perigoso ONU  N°Acidentes
Etanol (alcool etilico) ou solugdo de etanol 1170 146
{solugao
Combustivel automotor, incluindo alcool-motor € 1203 45
gasolina
Gasodleo/ ou Oleo diesel, ou odéleo para 1202 44
aquecimento, leve
Hidroxido de sédio, solugao 1824 42
Gas (es) de petroleo, liquefeito(s) 1075 40
Substancia que apresenta risco para o meio 3082 24
ambiente, liquida, N.E.

Tinta (incluindo tintas/ lacas, esmaltes/ tinturas, 1263 18
goma- lacas, vernizes, polidores, enchimentos

liqguidos e bases (liquidos para lacas) ou material

relacionado com tintas (incluindo diluentes ou

redutores para tintas)

Carvéo, de origem animal ou vegetal 1361 16
Hipoclorito, solugdo 1791 16
Acido cloridrico 1789 12
Adesivos, contendo liquido inflamavel 1133 12
Destilados de petréleo ou derivados de petrdleo, 1268 12
N.E.

Liquido corrosivo, N.E. 1760 9
Liquido a temperatura elevada, N.E., a 100 °c ou 3257 8
mais

e abaixo do pfg (incluindo metais fundidos, sais

fundidos)

Combustivel para avides a turbina 1863 6
Liquido inflamavel, n.e. 1993 6
Resina, solugéo, inflamavel 1866 6
Xilenos 1307 6
Amonia, anidra 1005 5
Acido sulfurico, com mais de 51% de acido 1830 4
Hexanos 1208 3
Liquido corrosivo, acido, inorganico, N.E. 3264 3
Ligquido corrosivo, basico, inorganico, N.E. 3266 3
Liquido corrosivo, basico, organico 3267 3
Liguido oxidante, corrosivo, N.E. 3098 3

Fonte: CETESB (site: www.cetesb.sp.gov.br)



Gréfico 3 - Classes de risco envolvidas nas emergéncias quimicas de 2007
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Tabela 6 - Acidentes rodoviarios com produtos perigosos (1985-2008)

ANO TOTAL ANO TOTAL
1985 28 1997 117
1986 48 1998 121
1987 47 1999 203
1988 42 2000 182
1989 70 2001 194
1990 43 2002 206
1991 72 2003 183
1992 86 2004 208
1993 84 2005 198
1994 75 2006 244
1995 77 2007 244
1996 108 2008 233
Fonte: CETESB (Emergéncias Quimicas)
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A Lei Estadual n © 7.877/83 dispde sobre o transporte de cargas perigosas no
Estado do Rio Grande do Sul. O artigo 3 desta Lei, determina o cadastro das
empresas transportadoras junto ao Departamento do Meio Ambiente (sucedido pela
Fundacdo Estadual de Protegdo Ambiental - FEPAM). Esta entidade também possui
um levantamento das emergéncias ambientais envolvendo o transporte de produtos

perigosos.

Tabela 7 - Acidentes com transporte de produtos perigosos (1995-2006)
Ano  Rodoviario Ferroviario Hidroviario Aéreo Dutoviario

1995 20 1 1 0 0
1996 12 2 3 0 0
1997 9 2 3 0 0
1008 17 1 2 1 0
1999 21 1 0 0 0
2000 30 1 2 0 1
2001 36 4 2 0 1
2002 32 6 1 0 2
2003 34 1 0 0 0
2004 23 0 2 0 0
2005 31 3 0 0 0
2006 35 1 0 0 0

Fonte: Fundacaoc Estadual de Protegdo Ambiental/Emergéncia Ambiental (RS)

A ABIQUIM, através de seu programa PRO-QUIMICA, também monitora as

emergéncias e incidentes relacionados com produtos perigosos.

Tabela 8 —~ Emergéncias e incidentes por modal de transportes (2004-2008)

MODAL 2004 2005 2006 2007 2008 Acumulado %
Rodoviario 184 164 272 394 347 1361 68,00

Ferroviario 7 4 6 7 9 33 1,65
Aéreo 0 1 0 1 0 2 0,10
Maritimo 3 9 7 13 9 41 2,05
Local Fixo 115 111 116 122 102 566 28,20
TOTAL 309 289 401 537 467 2003 100

Fonte: ABIQUIM (PRO-QUIMICA) - Adptado
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3.2.7 - Iniciativas

O PRO-QUIMICA é um servigo de utilidade publica, criado e mantido pelas
empresas associadas a ABIQUIM, que esta estruturado para fornecer informacgoes
sobre os procedimentos a serem observados em relagdo ao transporte e manuseio
de produtos quimicos, inclusive em casos de emergéncia. A publicagdo impressa do
manual para atendimento a emergéncias com produtos perigosos complementa e

auxilia os interessados no tema.

O Sistema de Avaliagdo de Seguranga, Saltde, Meio Ambiente e Qualidade
(SASMAQ) tem como objetivo a reducéo, de forma continua e progressiva, os riscos
de acidentes nas operagdes de transporte e distribuigdo de produtos quimicos. Este
sistema foi langado pela ABIQUIM em maio de 2001 e abrange todos os modais de
transporte, bem como terminais de armazenagem e estagtes de limpeza.

O programa “Olho Vivo na Estrada”, instituido pela ABIQUIM em 2005, tem
como parceiro o SEST/SENAT e conta com o apoio da ABICLOR, ASSOCIQUIM,
FETCESP, NTC & Logistica e SETCESP.O seu objetivo € o de prevenir atitudes
inseguras no transporte de produtos perigosos por meio da conscientizacdo dos
motoristas e faz parte de um sistema de gerenciamento de riscos no transporte de
produtos quimicos. A meta do programa € a redugéo significativa do nimero de

acidentes nas estradas.

A NTC & Logistica, foi fundada em 1963, é a representante do empresariado
dos setores de transporte de cargas e logistica brasileiros. Esta entidade é
constituida por empresas de todo o Brasil, defende as posi¢gbes da categoria que
representa através do relacionamento permanente com autoridades governamentais
e com os mais diversos segmentos da sociedade, e tem como um de seus principais
focos o desenvolvimento do negécio de transportes. Também oferece orientagao
técnica, politica e institucional as empresas associadas e a um complexo sistema de
representacdo formade por outras entidades de classe (Federagdes, Sindicatos e

Associagbes empresariais).
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A Associacao Nacional de Defesa Vegetal (ANDEF) tem como misséo, criar
as condigdes favoraveis ao desenvolvimento do setor de produtos fitossanitarios no
Brasil, atuando na defesa de suas associadas, respeitando o homem e o ambiente,
promovendo 0 uso correto e seguro destes produtos e visando a melhoria da
produtividade e qualidade da producéo agricola. Uma importante contribui¢do para o
transporte rodoviario de produtos perigosos € o manual de transporte,

disponibilizado em seu site.

Associacdo Brasileira de Transporte e Logistica de Produtos Perigosos
(ABTLP) € uma entidade empresarial que foi criada em 16 de oufubro de 1998, para
defender os interesses de transportadores e operadores logisticos com atuagdo no
segmento de produtos perigosos, junto aos poderes constituidos em Aambitos
nacional, estadual € municipal. A ABTLP reline os empresarios individuais (pessoas
fisicas) e as sociedades empresariais (pessoas juridicas) com atividades em
transporte, logistica, operagdo multimodal e agenciamento de cargas rodoviarias,
ferroviarias, dutoviarias, maritimas ou aéreas de produtos perigosos. Entre seus
objetivos principais, destacam-se a colaboragdo com os Poderes Publicos,
assessorando-0s nos estudos para a normatiza¢do relacionada ao mercado de
transporte e logistica de produtos perigosos; a representagido judicial de seus
associados perante todo e qualquer érgao jurisdicional, de Primeira efou Segunda
instancias; a representacdo extrajudicialmente de seus filiados perante as
associactes de classes e entidades cientificas, de ambito nacional ou internacional,
bem como diante de quaisquer pessoas juridicas de direito privado efou publico,
incluindo-se drgdos, ministérios, secretarias, desdobramentos e reparticbes de

qualquer natureza.

O curso de auto-instrugdo em prevengdo, preparagdo e resposta para
desastres envolvendo produtos quimicos € o resultado de um trabalho conjunto
entre o centro colaborador OPAS/OMS visando o atendimento de emergéncias em
casos de desastres, com sede na CETESB e a Organizacdo Pan-Americana da
Saude através do Programa de Preparativos para Casos de Desastres (PED), a
Divisao de Saude e Ambiente (HEP) e o Centro Pan-Americanc da Engenharia
Sanitaria e Ciéncias do Ambiente (CEPIS/OPAS).
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4 RESULTADOS E DISCUSSAO

4.1 RESULTADOS

4.1.1 Fiscalizagéo

O IPEM-SP inspeciona e certifica os veiculos transportadores de produtos
quimicos do grupo O07A (xileno, etc.) e de combustiveis ligliidos (gasolina, alcool
etilico carburante, 6leo diesel, querosene e combustivel de aviagdo), nos 4 postos
fixos de inspegdo de veicuio-tanque. Também inspeciona os veiculos
transportadores de gas liquefeito de petrdleo (GLP) fracionado. A fiscalizagdo em
rodovias, realizada juntamente com as policias rodovidria estadual e federal, teve
por objetivo orientar os motoristas e tirar de circulagdo os veiculos transportadores
de produtos perigosos que trafegam irregularmente, colocando em risco a seguranga
da populagdo e do meio ambiente. Constatada irregularidade que contraria a
legislagdo vigente o responsavel é autuado e o veiculo-tanque é impedido de

trafegar até ter as irregularidades reparadas.

Tabela 9 — Fiscalizacdo rodoviaria de veiculos

Descrigdo 2006 2007 2008 2009 (*)
Veiculos fiscalizados 2181 3.433 4.285 165
Autos de infragdo 720 1.116 1.403 54
Certificados apreendidos 381 640 779 26
Fiscalizagbes realizadas 91 146 173 8

Fonte: Departamento de Metrologia Legal e Fiscalizagcdo — IPEM (SP) / (*) até janeiro

No banco de dados sobre o transporte rodoviario de produtos perigosos no
estado de Santa Catarina, entre 2002 e 2007, foram inseridas 2.200 fichas de
pesquisa. O seu relatorio gerencial apontou que o produto mais transportado nas
rodovias catarinenses é o da classe de risco 3 (liquidos inflamaveis) com 48%,

seguido pela classe 2 (gases) com 20% e a classe 8 (corrosivos) com 14%.
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As principais irregularidades durante estas fiscaliza¢gdes envolveram as fichas
de emergéncia e envelope para transporie, que na maioria das ocorréncias, estavam
em desacordo com a NBR 7503. Os Equipamentos de Prote¢do Individual (EPIs) e

os Kits para situacdes de emergéncia estavam ausentes ou incompietos.

4.1.2 Acidentes

Segundo a ABIQUIM, em linhas gerais, os acidentes no transporte rodoviario
podem ter diferentes causas, singulares ou combinadas, envolvendo problemas de
ordem:

+ techoldgica, tais como as unidades de transporte sem a manutengéo apropriada e
a frota com idade avancgada;

+ infra-estrutura, tais como rodovias com falhas de sinaliza¢do, de conservagéo ou
estruturais de pavimentacao e tragado;

+ legislagdes e normatizagdo, como a aplicagdo inadequada das legislagoes,
regulamentacdes e de procedimentos de gestao;

+ falhas humanas, como os comportamentos inadequados levando a riscos
desnecessarios por diferentes motivos, incluindo a falta de treinamento ou de
profissionalismo. O comportamento humano passa a ser o item mais critico para a
diminuicdo de riscos de acidentes, o que exige sistemas de analise sobre como os

funcionarios desempenham suas tarefas,afirma tambem a ABIQUIM.

O relatério da Fundagéo Getulio Vargas (2001) apontava que em relagéo ao
transporte de cargas perigosas, a média de &bitos no setor de carga entre os que
faleceram em decorréncia de acidentes de transito € nove vezes maior com relagéo
aos demais. Os problemas apresentados no transporte de cargas perigosas podem
ocorrer pela falta de segurancga, salientando a divisdo dos problemas entre a relagéo
da falta de fiscalizagdo, treinamento e equipamentos especificos, o nimero
excessivo de horas trabalhadas, falta de informacédo e legislagdo. Este probiema é
grave em Sao Paulo (as taxas acima de 1, mostra que os 6bitos no transporte de
produtos perigosos € superior ac verificado em outros setores, embora uma queda

fosse evidenciada entre 1996 e 1998).
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4.1.3 Fiscalizagbes, auditorias e treinamentos - FXW

Na documentacéo, eram freqiientes as dlvidas quanio ao preenchimento das
fichas de emergéncia, envelope e nota fiscal. Os profissionais tinham dificuldade de
entender os termos nimero da ONU, classe e subclasse de risco. Uma divida
habitual era sobre a obrigatoriedade da FISPQ acompanhar a carga . Somente
tinham ciéncia que tinham de portar ou entregar estes documentos no caso de

fiscalizagdo, embarque e desembarque das cargas de produtos perigosos.

Nas transportadoras menores,quando o volume transportado era “pequenco”,
preferiam correr o risco de néo identificar o caminh&o para ndo “chamar a atengéo

dos guardas”.

Na identificagdo dos veiculos, os materiais dos painéis e rotulos de seguranca
eram de baixa qualidade, mais baratos. A preferéncia era por adesivos e ndo os

materiais mais resistentes como PVC ou mantas magnéticas.

Nos veiculos, os kits de emergéncia sempre estavam incompletos e os
equipamentos existentes sem a devida higienizagdo e conservagio. Por exemplo,

nem sempre as lanternas estavam providas de pilhas.

O estado de conservagio dos veiculos dos “agregados” era sempre pior de

que os veiculos de propriedade das transportadoras.

Nas perguntas realizadas aos motoristas, a grande maioria ou hdo sabia ou
respondia errado quanto a identificagdo do caminhdo e dos procedimentos de
emergéncia. A grande maioria afirmou que no caso de acidentes com
derramamento, preferiam ligar para a transportadora ou para o Pré-Quimica acionar
as “autoridades” e se ausentavam do local da ocorréncia. Portanto ndo seguiam as

recomendacdes descritas no verso do envelope.

Finalmente, os Unicos documentos “em ordem” eram os certificados de
inspegdo CIPP (INMETRO/IPEM), CNH e CRLV.
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4.2 DISCUSSAQO

Apds a avaliagdo e compilagdo de todos os materiais consultados, as

seguintes constata¢des podem ser inferidas:

+ Falta de treinamento efetivo dos motoristas (capacitagéo);

o |egislacdo extensa e com alteragtes periddicas;

¢ Desconhecimento da legislagao (fiscalizagéo, operagao);

¢ Frota com idade incompativel com a atividade {maximizacéo de riscos);

» FEquipamentos fora de especificacdo ou com avarias graves (INMETRO);

¢ Sinalizagdo dos veiculos realizada com materiais de baixa qualidade;

¢ Deficiéncia na infra-estrutura viaria;

* Ndmero insuficiente fiscalizages;

» Desconhecimento da sociedade dos riscos envolvidos (perigo);

+ Falta de comunicagao entre todos os agentes.

Na seqUéncia é apresentada uma série de sugestdes que visam contribuir
para a melhoria do sistema. Sio elas:

As autoridades responsaveis (federal, estadual e municipal} deveriam
promover levantamentos, vistorias, diagnésticos, estudos e realizar simulagdes de
acidentes envolvendo as operagbes com produtos perigosos.

As transportadoras deveriam promover a capacitacio e qualificagdo de seus
motoristas e agregados; melhorar o processo de selecgao de fornecedores; implantar
sistemas integrados de gerenciamento (qualidade, seguranga, saude e meio
ambiente) ou participar voluntariamente de programas de suas associacdes.

Os confratantes e os seus clientes deveriam capacitar e qualificar os
funcionarios responsaveis pelas atividades relacionadas ao tema, bem como
também melhorar 0s seus processos de selegéo, preferindo a técnica ao invés do
menor prego.

Finalmente, pode-se afirmar que todos os profissionais (agentes)
desempenham um papel fundamental, mas deveriam melhorar sistematicamente o
seu inter relacionamento e a troca de informacgdes. A implantagdo de um sistema

integrado e informatizado seria de fundamental importancia.
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5 CONCLUSOES:

O consideravel numero de ocorréncias envolvendo produtos perigosos mostra
a importancia de um maior envolvimento das empresas privadas e érgdos publicos
neste sistema. A implantagdo de medidas administrativas, técnicas e legais,
destacando-se a participacdo voluntaria efetiva em programas integrados de
qualidade, salde, segurangca e meio ambiente, contribuirda para a melhoria de

desempenho do sistema.

Embora em pequeno nimero, deve-se incentivar e apoiar as iniciativas de
governos estaduais e municipais, pelas suas confribuigbes na promogdo da
integragdo das atividades de fiscalizagdo e controle. Algumas entidades que
representam as diversas categorias relacionadas ao sistema de transporte rodovidrio
de produtos perigosos também possuem a sua parcela de contribuigdo, orientando e
promovendo a reciclagem técnica de seus profissionais. Os 6rgdos ambientais e a
defesa civil de alguns estados da federagdo possuem programas de referéncia para
o atendimento de emergéncias abrangendo também o transporte rodoviario de

produtos perigosos.

As fontes de informagdes e dados sobre o transporte rodoviario de produtos

perigosos estdo descentralizadas, dificultando a pesquisa.

O modal principal adotado pelo Brasil para o transporte de cargas, inclusive

de produtos perigoses, ainda é o rodoviario.

Portanto acredito ter atingido o objetivo proposto de apresentar o
levantamento e compilagéo de informagBes sobre os principais agentes relacionados
com a atividade de transporte rodoviario de produtos perigosos no Brasii, sugerindo

medidas para a melhoria no desempenho das atividades destes agentes envolvidos.

Com a redu¢do da ocorréncia de acidentes e o methor controle dos processos
que sustentam este sistema, serdo evitados prejuizos aoc meio ambiente, aos

usudrios, as comunidades e ao patrimdnio publico e privado.
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ANEXO A — LEGISLACOES E NORMAS APLICAVEIS

NORMA | DATA EMENTA

Resolugaol18/12/2008

2975

Resolugdol15/04/2008/Altera o Anexo & Resolugdo n® 420, de 12 de fevereiro de

2657 2004, que aprova as Instrugbes Complementares ao

Resolugao|26/09/2006 Regulamento do Transporte Terrestre de Produtos Perigosos.

1644 ANTT

Resolug&o|25/08/2004

701

Resolugéo|12/02/2004/Aprova as Instrugbes Complementares ao Regulamento do

420 Transporte Terrestre de Produtos Perigosos. ANTT

Portaria |04/06/2002|Aprova as InstrucBes para a Fiscalizagdo do Transporte

349/2002 Rodoviario de Produtos Perigosos no Ambito Nacional.

Decreto  [23/01/2002Altera a redacéo dos artigos 7 e 19 dos Regulamentos para os

4097 transportes rodoviario e ferroviario de produtos perigosos,
aprovados pelos Decretos n°s 96.044, de 18 de maio de 1988,
e 98.973, de 21 de fevereiro de 1990, respectivamente,

Portaria  |10/07/2001[Altera as Instrugdes Complementares ao Regulamento do

254/2001 Transporte Terrestre de Produtos Perigosos, anexas a Portaria
n°® 204/MT, de 20/5/97 MT

Portaria [09/05/2001|Exclui da Portaria MT n° 204, de 20 de maio de 1997, do

170/2001 Capitulo 4, os itens 4.3 e 4.4, respectivamente, as
informagdes correspondentes aos produtos listados. MT

Portaria |19/01/2001[Aprova as Instrugdes para a Fiscalizagdo do Transporte

022 Rodoviario de Produtos Perigosos no MERCOSUL.

Portaria |11/10/2000[Reclassifica o Alquil Fenodis Sélidos, N.E., sob o nimero UN
342/2000 2430, Classe 8 e retifica/autoriza o Oleo Combustivel Tipo C,
como substancia da Classe 9, UN 3082.

Portaria  [10/12/1998/Acrescenta ac Anexo |V da Portaria n® 01/98 - DENATRAN, os
038 cédigos das infragdes referentes ao Transporte Rodoviario de

Produtos Perigosos.
Decreto  [07/12/1998Dispde sobre a execucéo do Primeiro Protocolo Adicional ao
2866 Acordo de Alcance Parcial para a Facilitagdo do Transporte de
Produtos Perigosos (AAP.PC/7), firmado em 16 de julho de
1098, entre os Governos do Brasil, da Argentina, do Paraguai
e do Uruguai.
Portaria  [09/09/1998Retifica a Portaria n® 204/97, inciui o produto de n® ONU 3257,
402/1998 inclui Provisdo Especial e autoriza o transporte de produtos de
nomes comerciais classificados na classe 9 {n°s 3082 e 3257).
Portaria  |30/03/1998Dispbde sobre alteragbes na Regulamentacdo para os
101/1998 Transportes Rodoviario e Ferrovidrio de Produtos Perigosos.

Fonte: Ministério dos Transportes do BRASIL (MT)



ANEXO A - LEGISLACOES E NORMAS APLICAVEIS (CONT.I)

NORMA| DATA EMENTA

Portaria [12/09/1997|Determinar a desclassificagdo do produto n. 2489 -

409/1997 DIFENILMETANO-4, 4- DIISOCIANATO, como perigoso.

Portaria [20/05/1997|Aprova as Instrugdes Complementares aos Regulamentos dos

204 Transportes Rodoviarios e Ferroviarios de Produtos Perigosos
(as Instrugbes foram publicadas, na sua integra, no Suplemento
ao Diario Oficial da Unido de n.° 98, de 26.05.1997). Substituida
pela Resolucéo n° 420/ANTT.

Decreto [25/01/1996|Dispbe sobre a execugéo do Acordo de Alcance Parcial para a

1797 Facilitagdo do Transporte de Produtos Perigosos, entre Brasil,
Argentina, Paraguai e Uruguai, de 30 de dezembro de 1894.

Portaria |11/04/1989Promove ajustamentos técnicos-operacionais no Regulamento

261/1989 para o Transporte Rodoviario de Produtos Perigosos.

Decreto [18/05/1988|Aprova o Regulamento para o Transporte Rodovidrio de

96044 Produtos Perigosos e da outras providéncias.

Decreto |06/10/1983|Aprova © regulamento para a execugdo do servigo de

88821 transporte rodoviario de cargas ou produtos perigosos e da
outras providéncias.

Decreto- [06/10/1983|Dispde sobre as multas a serem aplicadas por infracdes a

Lei 2063 regulamentacdo para a execugdo do servico de transporte

rodovidrio de cargas ou produtos perigosos e da outras)
jprovidéncias.

Fonte: Ministério dos Transportes do BRASIL (MT)

NBR | ANO CONTEUDO

7500 | 2007 | Regulamentacdo da identificagcdo para o transporte terrestre,
manuseio, movimentacio e armazenamento de produtos perigosos.

7503 | 2007 | Especificagbes das exigéncias sobre as caracteristicas, as
dimensdes e o preenchimento correto da ficha de emergéncia e
envelope para o transporte de produtos perigosos.

14619 | 2006 | Orientacdo sobre a incompatibilidade quimica no transporte
terrestre de produtos perigosos.

9735 | 2005 | Estabelecimento do conjunto de equipamentos para emergéncia no
transporte terrestre de produtos perigosos.

13221 | 2005 | Normatizacdo a atividade de transporte terrestre de residuos.

Fonte: ABNT




ANEXO A — LEGISLAGOES E NORMAS APLICAVEIS (CONT.H)

NE | ANO CONTEUDO

5.01 {2006 |Posicbes regulatorias. Transporte de material radioativo por
motocicletas em todo o territério nacional

5.02 | 1986 |estabelecimento dos requisitos para o transporte, recebimento,
armazenagem e manuseio seguros de elementos combustiveis de
usinas nucleoelétricas.

5.03 | 1989 | estabelecimento dos requisitos para transporte, armazenagem e
manuseio de itens importantes a seguranga de usinas
nucleoelétricas.

Fonte: Comissdo Nacional de Energia Nuclear (CNEN)

PORTARIA

DATA EMENTA

91

02/04/2009(Aprovar a revisdo dos Regulamentos Tecnicos da Qualidade

da &area de produtos perigosos e do “Glossario de
Terminologias Técnicas Utilizadas nos RTQ para o
Transporte de Produtos Perigosos

457

22/12/2008/Aprova o Regulamento Técnico da Qualidade 5 - Inspec&o de

Veiculos Rodoviarios Destinados ao Transporte de Produtos
Perigosos.

75

02/03/2007|Determinar que todos o0s equipamentos rodoviarios

destinados ao transporte de bebidas alcodlicas a granel (n°
ONU 3065) e de etanol (alcool etilico), ou solugdo de etanol,
para uso humano e animal (n® ONU 1170} devem conter, em
toda a sua extensdo, uma faixa centralizada
longitudinalmente nas suas laterais e na calota traseira, com
largura minima de 300 mm, pintada na cor alaranjada, tendo
como referéncia o sistema de padrdes de cores Munsell,
numeragdo 2,5 YR 6/14 (basico), tolerando-se tambem os
padroes de numeracdo 2,5 YR 6/12 ou 2,5 YR 6/16

250

16/10/2006(Institui no ambito do Sistema Brasileiro de Avaliagdo da

Conformidade (SBAC), a certificagdo compulséria dos
contentores intermediarios para granéis (IBC), utilizados no
transporte terrestre de produtos perigosos.

175

18/07/2006/Aprovar do Regulamento Técnico da Qualidade para

Inspecdo na Construgdo de Equipamentos em Plastico
Reforcado com Fibra de Vidro para o Transporte Rodoviario
de Produtos Perigosos a Granel - Grupos 4B e 4C.

196

03/12/2004Determinar que os documentos técnicos, concernentes as

inspecdes realizadas, utilizem a Lista de Grupos

Fonte: INMETRO




ANEXO B - EMERGENCIAS E INCIDENTES POR MODAL DE

TRANSPORTE (2004 — 2008)

2004

Modal JAN FEV MAR ABR MAI JUN JUL AGO SET OUT NOV DEZ ACUM
Rodoviario 15 13 12 06 14 25 15 09 21 14 24 16 184
Ferroviario 1 1 - 2 1 - - - 1 - 1 - 7
Aéreo - - - - - - - - - - - - "
Maritimo - - - - - - - - - - 1 - 3
Totais 16 14 12 08 16 26 15 09 22 14 26 16 194
2005
Modal JAN FEV MAR ABR MAI JUN JUL AGO SET OUT NOV DEZ ACUM
Rodoviario 9@ & 25 12 25 11 10 12 19 17 11 8 164
Ferroviario 2 - 1 1 - - - - - - - -
Aéreo - - 1 - - - - - - - - - 1
Maritimo - 1 - - 2 1 - 2 1 - 1 1 9
Totais 11 06 27 13 27 12 10 14 20 17 12 09 178
2006
Modal JAN FEV MAR ABR MAI JUN JUL AGO SET OUT NOV DEZ ACUM
Rodoviario 16 20 16 13 16 16 17 35 36 29 23 35 272
Ferroviario - - - - 1 - - - 1 1 3 - 6
Aéreo - - - - - - - - - - - - -
Maritimo 1 - - - - - - - 1 2 1 2 7
Totais 177 20 16 13 17 16 17 35 38 32 27 37 285
2007
Modal JAN FEV MAR ABR MAI JUN JUL AGO SET OUT NOV DEZ ACUM
Rodovidrio 25 28 35 37 25 47 40 43 33 31 29 21 394
Ferroviario 1 1 2 1 - - - 2 - - - -
Aéreo - - - - - - 1 - - - - - 1
Maritimo - - 6 1 1 2 - 1 - 1 1 - 13
Totais 26 29 43 39 26 49 41 46 33 32 30 21 415
2008
Modal JAN FEV MAR ABR MAI JUN JUL AGO SET OUT NOV DEZ ACUM
Rodoviario 31 20 22 26 25 34 33 28 34 36 38 20 347
Ferroviario 1 - 1 3 1 1 - - 1 1 - 1 10
Aéreo - - - - - - - - - - - - -
Maritimo -2 2 - - - 1 - 1 1 2 - 9
Totais 32 22 25 29 26 35 34 28 36 38 40 21 366

Fonte: ABIQUIM (PRO-QUIMICA)



ANEXO C - ROTEIRO DE CLASSIFICAGAO
DE RESIDUOS PERIGOSOS

Verificar se o produlo que
gerou residuo consta nas
listagens do Anexo da
Resolugéio n® 420 da ANTT
(Classes 1 a 9}

/ Residuo classe
| de acordo
coma ABNT ,

NBR 100049/

r

NAO

Classificar como néc
nengoso para o
transporte

Forite:

CETESB

SIM

fistagem do Anexo da

3082

Classificar de acordo com a

Resolugéio n® 420 da ANTT,
inclusive os n® ONW 3077 e

Classificar com o n®
ONU 3077 ou 3082

3077 = RESIDUO PERIGOSO,
SOLIDO, NE.

3082 = RESIDUO PERIGOSO,
LIQUIDO, NE




